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Die Erfindung bezieht sich auf eine Fliehkraftkupp- 
lung mit Walzkorpem als Fliehgewichte, insbesondere 
fur Krafrfahrzeuge, bei der jedes Fliehgewicht aus 
mehreren drehbar miteinander verbundenen rollenarti- 
gen Walzkorpem verschiedenen Durchmessers besteht. 5 

Die Fliehgewichte sind zwischen zwei zueinander 
geneigten Steuerflachen frei beweglich angeordnet, 
von denen die eine Steuerflache, auf der die Walz- 
korper mit dem kleineren Durchmesser abrollen, nahe- 
zu eben ausgebildet ist und radial verlaufende Nuten 10 
aufweist, die ausschlieBlich ztir seitlichen Fuhrung der 
Walzkorper mit dem grofleren Durchmesser dienen. 

Bei den bekannten Knpplungen ist die zweite 
Steuerflache ebenfalls mit Nuten versehen, oder aber 
die Abrollbahn fur die Walzkorper, die die zweite 15 
Steuerflache bilden, wird durch entsprechende Vertie- 
fungen oder Erhohungen, die an dem Kupplungskorb 
angebracht sind, gebildet. Der Nachteil dieser Anord-. 
nung besteht darin, daB die Fertigung dcs Kupplungs- 
korbes mit den einzelnen Abrollbahnen fur die Rollen ao 
sehr kompliziert und teuer ist, da die einzelnen Ab- 
rollbahnen jeweils fur sich bearbeitet werden miissen. 
Die Fertigung der Kupplung wird dadurch erheblich 
verteuert. 

Dieser Nachteil wird erfindungsgemaB dadurch be- as 
hoben, dafi die andere Steuerflache, auf der die Walz- 
korper mit dem grofleren Durchmesser abrollen, eine 
nutenfreie Rotationsflache ist, deren Erzeugende ge- 
radlinig oder gekrummt veriauft Dadurch wird eine 
Kupplung geschaffen, die eine fur eine wirtschaftliche 30 
Fertigung sehr geeignete, einf ache und gedrangte Bau- 
form aufweist, da die Herstellung einer glatten Rota- 
tionsflache einfach und billig ist. Dadurch, dafi die 
Rotationsflache genau hergestellt werden kann, wird 
die einwandfreie Funktion der Kupplung gewahr- 35 
leister, da keine Verklemmung der Walzkorper, wie 
sie sich bei ungenauer Ausbildung der zweiten Steuer- 
flache ergeben konnte, eintreten kann. Diese Kupplung 
ist vor allem fur die Vcrwendung bei automatisch 
arbeitenden Kupplungsanlagen in Kraftf ahrzeugen ge- 40 
dacht, wobei sie in bekannter Weise mit einer nach- 
geschalteten Trennkupplung kombiniert werden kann, 
die eine von der Drebzahl unabhangige Trennung des 
Kraftflusses ermoglicht. 

Zweckmaflig werden die kleineren, mit der ebenen 45 
Steuerflache in Beruhrung kommenden Walzkorper 
zylindrisch ausgebildet, die grofleren hingegen, die an 
der zweiten Steuerflache anlaufen, leicht tonnenformig, 
wobei die Krummung der Erzeugenden fur die 
Tonnenform dem Schmiegungskreis an der Beruh- 50 
rungsstelle der Steuerflache moglichst nahe kommen 
soil. 

In den Fig. 1 bis 6 sind zwei Ausfuhrungsbeispiele 
gemafl der Erfindung an einer Einscheibenkupplung 
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gezeigt. Die Erfindung laBt sich sinngemafl auch an 
Kupplungen anderer Bauart, wie Mebrscheibenkupp- 
lungen, Kegelkupplungen usw. anwenden. In 

Fig, 1 ist die Kupplung in eingekuppeltem Zustand 
im Schnitt dargestellt; 

Fig. 2 zeigt einen Querschnitt durch die Kupplung 
in ausgeruckter Stellung; 

Fig. 3 ist ein Schnitt senkrecht durch die Flieh- 
gewichte und die Druckplatte 6 bzw. das Gehause 9; 

Fig. 4 zeigt einen Schnitt gemafi der Schnittlinie 
C-D der Fig. 1; 

Fig. 5 zeigt einen Schnitt durch die Kupplung in 
eingekuppelter Stellung mit kcgcligen Steuerflachen; 
■ Fig. 6 zeigt einen Schnitt gemafl der Linie E-F der 
Fig. 5 durch die Fliehgewichte, Kupplungsdruckplatte 
und das Gehause. 

In den Figuren ist mit 1 das Motorschwungrad be- 
zeichnet, wahrend2 die mit Reibbelagen3 versehene 
Kupplungsscheibe darstellt, die uber die Nabe4 mit 
der Abtriebswelle 5 verbunden ist. Die Druckplatte 6 
ist mit mehreren lappenartigen Ansatzen7 versehen, 
die in entsprechende Aussparungen 8 des Gehauses 9 
eingreifen, das wiederum am Schwungrad 1 festge- 
schraubt ist. An der Druckplatte 6 befindet sich an 
deren Ruckseite die ebene Steuerflache 10 mit radial 
verlaufenden nutenformigen Vertiefungen 11. 

Im Gehause 9 ist die im aufieren Bereich kegel- 
forniig, im inneren Bereich in etwas geschweifter 
Form ausgefuhrte Steuerflache 12 eingearbeitet. Zwi- 
schen beiden Steuerflachen 10 und 12 sind mehrere 
Fliehgewichteinheiten zwischengeschaltet, von denen 
jede aus zwei kleinen Walzkorpem 13 und ein em gro- 
fleren Walzkorper 14 besteht, die miteinander durch 
eine Achse 15 drehbar verbunden sind. Die kleineren 
Walzkorper 13 sind zylindrisch ausgebildet und 
kommen mit der ebenen Steuerflache 10 in Beruhrung. 
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Der groflere Walzkorper 14 ist leicht tonnenfonnig 
ausgebildet und liegt an der Steuerflache 12 an. Der 
groflere Walzkorper 14 greift auBerdem in die Nuten 
11 der Druckplatte 6 ein und fuhrt die Fliehgewicbt- 
einheiten in Umfangsrichtung, wahrend er in Druck- 5 
richtung mit der Druckplatte 6 nicht in Beruhrung 
kommt Die Druckplatte 6 ist weiterhin mit einem 
Bund 16 versehen, an welchem die Walzkorper 13 bei 
ihrer Bewegung nach innen anlaufen und der somit 
die innerste Stellung dieser Walzkorper bestimmt. io 

Zwischen dem Schwungrad 1 und der Druck- 
platte 6 sind Abdriickfcdern 17 angcordnet, die die 
Druckplatte 6 von der Kupplungsscheibe 2 abdnxeken 
und die Walzkorper in die innerste Stellung, also mit 
dem Bund 16 zur Anlage bringen. Bei zunehmender 15 
Motordrehzahi iiberwinden die Fliebgewichte die 
Kraft der Federnl7 und erzeugen dann allmahlich 
einen Druck der Druckplatte 6 auf die Reibbelage 3, 
womit der Einkuppelvorgang eingeleitet ist 

Die Steuerflache 12 bei der Ausfuhrungsform nach so 
Fig. 5 xmd 6 ist als Kegel ausgebildet. In diescm 
Fall sind die Drehzahl, bei welcher die Kupplung 
, einzukuppeln beginnt, und jene Drehzahl, bei welcher 
die Kupplung. wieder lost, gleich bzw. liegen sehr 
nahe beisammen. Durch Veranderung der Form der 25 
Steuerflache 12, wie in den Figuren dargcstellt, kann 
die Einkuppeldrehzahl niedriger gehalten werden als 
die Losedrehzahl der Kupplung, was in manchen Fal- 
len zur Verhinderung von Pendelungen der Kupplung 
beim Anfahrvorgang erwunscht ist. Durch die Form- 30 
gebung der Steuerflache 12 kann weiterhin die Ein- 
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griffsweichheit der Kupplung in erheblichem Umfanj 
beeinfluBt werden. ; 

PATENTANSPRnCHE: 

1. Fliehkraftkupplung mit Walzkorpem al: 
Fliehgewichte, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 
bei der jedes Fliehgewicht aus mehreren drehba: 
miteinander verbundenen rollenartigen Walzkor 
pern verschiedenen Durchmessers besteht und di( 
Fliehgewichte zwischen zwei zueinander geneigtei 
Steuerflachen frei beweglich angeordnet sind, vox 
dencn die cine Steuerflache, auf der die Walzkor 
per mit dem Ideineren Durchmesser abrollen, nahe- 
zu eben ausgebildet ist und radial verlaufend< 
Nuten aufweist, die ausschiieBlich zur seitlicher 
Fuhrung der Walzkorper mit dem groBerex 
Durchmesser dienen, dadurch gekennzeidmet, daf 
die andere Steuerflache (12), auf der die Walzkor- 
per (14) mit dem grofleren Durchmesser abrollen. 
eine nutenfrcie Rotationsflache ist, deren Erzcu- 
gende geradlinig oder gekriimmt verlauft 

2. Fliebkraftkupplung nachAnspruch 1, dadurch 
gekennzeidmet, dafl die Walzkorper (14) mit derr 
grofleren Durchmesser leicht tonnenfonnig, die 
Walzkorper (13) mit dem kleineren Durchmesser 
dagegen glattzylindrisch ausgebildet sind. 
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